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Voorwoord. 

 

Ik heb dit verhaal geschreven, min of meer als vervolg op de stukjes over mijn herinneringen 
aan de tweede wereldoorlog 1940-1945. 
Tevens wilde ik uitdrukking geven aan mijns inziens één van de mooiste en meest unieke, 
weliswaar niet meer bestaande beroepen, van MARCONIST. 

Mijn vriend Jan, bedank ik voor de vele gezellige uren, samen aan dit werkstuk besteed. 

 

Goor, december 2015       Engelbert (Bert) Spoor 

 

Bij de tweede druk. 

In de eerste druk voorkomende onvolkomenheden zijn gecorrigeerd en verder is een voor-
woord toegevoegd. 

 

Goor, december 2015       Engelbert (Bert) Spoor 
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1. Inleiding. 
 
Nadat ik de H.B.S. in Hengelo (O) had afgesloten wilde ik, net als enkele vrienden van mij, piloot       
worden bij de K.L.M. Voor mij was dit als brildragende echter uitgesloten evenals het toen nog be-
staande beroep als telegrafist in een vliegtuig. 
Het avontuurlijke in mij  behield de overhand en ik wist me geplaatst bij de opleiding van marconist 
bij Radio Holland in Amsterdam. De maatschappij die de gehele organisatie zowel bediening als tech-
nische  uitvoering van de radiostations van alle toen bestaande Nederlandse Koopvaardijschepen 
beheerde  en uitvoerde. De school was gevestigd in een historisch pand aan de Keizersgracht 688 in 
Amsterdam en werd gerund door de heren Jansen (directeur), Leyenaar en Ravensteyn die ieder een  
eigen aantal vaste leerlingen opleiden tot en met het rijksexamen in Den Haag. 
De onderwezen hoofdvakken bestonden uit Seinen en Opnemen, Techniek, Voorschriften, Aardrijks-
kunde (radiokuststation) en Engels. Je was dus geheel afhankelijk van de kennis en onderwijs capaci-
teiten van één persoon. 
Ik had de mazzel de Heer Ravensteyn te treffen, een oud marconist die weer studeerde en zich be-
kwaamde als leraar wiskunde en als nevenfunctie ons les gaf. Het klikte meteen tussen ons waar-
schijnlijk ook al om mijn reeds aanwezige kennis  van de radiotechniek. 
Naast de hoofdvakken werd veel gedaan, met name door de bijzonder  energieke heer Leyenaar, om 
ons allerlei vormen van etiquette bij te brengen. Een boekwerkje, een leidraad voor de opleiding 
voor officieren bij de Koninklijke Marine, werd ons als een soort bijbel bijgebracht. Feestavonden van 
de school vonden bij Krasnapolski op de Dam plaats met leerlingen, bij voorkeur in uniform. 
Ook werd het vak lichamelijke oefeningen niet vergeten. (Een verplicht vak op bijna alle scholen waar 
ik altijd met  genoegen naar het rapportcijfer heb uitgekeken. Het was altijd een van de weinig hoge 
cijfers). Om goed voorbereid te zijn op het zeemansleven kregen we op het IJ roeiles in een grote 
sloep en  zwemles  voor zo ver nodig in het overdekte zwembad op de Heiligeweg. Onze L.O. leraar 
verzorgde naast de gymnastieklessen ook de organisatie van voetbal-  en handbalwedstrijden terwijl  
wij, leerlingen, in het gebouw een onderlinge tafeltenniscompetitie regelden. 
 

Om dit alles mee te kunnen maken was ik ondergebracht bij mijn familie in Haarlem. Dit had een 
tweeledig doel. Door naoorlogs gebrek aan woonvoorzieningen was menigeen verplicht door 
inwoning  hier in te voorzien. Mijn familie nam veel liever bekenden zoals bv mijn persoontje in huis 
dan wildvreemden. Halverwege mijn opleiding verhuisde ik om de zelfde reden van Haarlem naar 
Zaandam. Behalve van adres verhuisde ik ook van poloclub, van Zwemclub Haarlem naar Neptunus in 
Zaandam en leerde  op die manier ook veel vrienden in Zaandam kennen.  

Verder polode  ik Ψǎ ȊƻƳŜǊǎ ook in Goor. We hadden in Goor een fantastisch zevental waar ik de eer 
had als benjamin te mogen spelen. Hoewel we misschien niet het allerhoogste technische waterpolo 
speelden, in tactisch opzicht waren we niet te verslaan. In dat concept was ik de ontbrekende 
schakel. Het gevolg was dat mijn reiskosten vanuit  het westen naar en van Goor door de andere 

Les in opnemen. Achter op de foto en 
links van het schoolbord,Bert Spoor. 
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spelers met inkomsten, werden betaald. Gekscherend werd me later verteld de eerste betaalde 
waterpoloër te zijn geweest. 

In de tussentijd verliep mijn opleiding meer dan 

voorspoedig. Ik kon foutloos 16 woorden per minuut 
seinen juist de minimale grenseis van het examen. 
Maakte je een fout dan was dat te herstellen door een 
serie punten te seinen en de fout te herstellen. Je 
gemiddelde aantal woorden per minuut daalden dan. 

Sommige leerlingen konden wel dertig woorden per minuut halen maar stranden dan op het examen 
door te veel fouten. Door het vertrouwen door mijn leraar in mij 
gesteld, het opnemen was voor mij geen enkel probleem, toog ik 
naar Den Haag. Wonderwel maakte ik geen fout en was in één keer 
voor het gedeelte Seinen en Opnemen geslaagd.  
Door de veel voorkomende afvallers bij het opnemen seinen, was 
het gedeelte van het examen bewust gesplitst in twee gedeelten. 
Direct na mijn geslaagde S. en O. kon ik het tweede deel het 
theoretische  afleggen. Net als bij de toegewezen leraar, kreeg je 
ook bij het theoretische examen één persoon voor het hele examen. 
Ik trof de persoon waar al voor gewaarschuwd  werd. Als je die 
kreeg kon je al naar een kwartier weer het examen verlaten om het 
een volgende keer weer te proberen. Tot mijn stomme verbazing 
liep het examen als een treintje. Het examen begon altijd met voor 
velen het moeilijkste n.l. techniek. Mijn favoriete vak. Net als bij 
mijn leraar klikte het meteen. De rest was een formaliteit. Ik was 
geslaagd. 
 
Officieel volgde nu het praktijkgedeelte. Door gebrek aan marconisten werd dit vervangen door een   
veel te korte spoedcursus. Velen werden soms, geheel onvoldoende   voorbereid bv naar Amerika 
gestuurd  om de daar tijdens de oorlog  in serie gebouwde en nu overbodig  geworden schepen op te 
halen om o.a. voor de Nederlandse Koopvaardij dienst te doen. Ook ik werd zonder enige ervaring  
als 2e marconist bij een zeer ervaren 1e marconist op het vlaggenschip van de V.N.S., het 
passagiersschip de Oranjefontein, losgelaten.   
 
     
 2. Mijn herinneringen als marconist op de Oranjefontein.  
  
Na het behalen van mijn certificaat zoals dat officieel heette, was er nauwelijks tijd voor het tekenen 

van het contract, medische  keuring, inentingen, 
aanmonsteren en het kopen en passen van een 
uniform inclusief  tropen uitrusting  (Ik had tot het 
laatst gewacht met het kopen van een uniform, eerst 
maar examen doen). Met een geleende koffer stapte ik 
voor de eerste keer en als landrot aan boord van een 
zeeschip. Mijn baas was een sympathieke man. Een 
tweepersoonshut deelde ik met de 2e elektricien 
eveneens een groentje. We stoomden op naar 

Antwerpen. Antwerpen was een van de eerste, als grote Europese haven van het vaste land, bevrijd. 

 
De spelers van de waterpoloploeg 
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Al direct werd mij aangeraden zo gauw mogelijk, in de z.g. Bonded  Stores, belastingsvrije sloffen 
Amerikaanse of Engelse sigaretten te kopen. Bijna alle bemanningsleden maakten in meer of 
mindere mate gebruik van deze mogelijkheid.  Dit soort artikelen 
bleken in het algemeen ook later, op al mijn volgende reizen, erg 
waardevol om in je bestaan te voorzien. Belastingsvrije verkoop 
(strafbaar) leverde overal in de wereld andere waardevolle valuta 
op. De Nederlandse gulden was waardeloos. Je kon slechts  een 
zeer klein deel van je gage in buitenlandse valuta opnemen. Mijn 
aanvangsgage was op dat moment van dien aard dat er niet veel 
voor te kopen was.  
  
 

Het vaarplan was verder een rondje Afrika. Via Southampton en de Canarische  eilanden naar 
Kaapstad om vervolgens  bijna alle aan de Oostkust liggende havens aan te doen en via het Suez 
kanaal , Genua en Antwerpen terug naar de thuishaven Amsterdam. 
Met het schip op de rede van Las Palmas voor anker liggend om te bunkeren, met prachtig mooi   
zonnig weer en blauwe zee, trachtten  eilandbewoners  in roeibootjes de door de passagiers in het 
water gegooide muntjes op te duiken om zo iets bij te verdienen . 
Chris Ebregt mijn hutgenoot en ik vatten het idee op, de op een behoorlijke afstand van de kust 
gelegen hotels en waarschijnlijk  boulevards, van dichtbij te gaan bekijken. Via de gangway gingen we 

te water, zwommen naar de 
kust om na de opgedane 
indrukken weer terug te 
zwemmen. 

 
 
Bijna halverwege de terug-tocht zien we hoe aan boord een motorsloep te 
water wordt gelaten en tevens  drommen passagiers en bemanningsleden 

aan de bakboord railing samen drongen. De sloep met hoge snelheid op ons af zien komend zeg ik 
nog ǘŜƎŜƴ /ƘǊƛǎ  άZe ȊƛƧƴ ȊŜƪŜǊ ōŀƴƎ Řŀǘ ǿŜ ǾŜǊŘǊƛƴƪŜƴέΦ Onze verbazing was echter geheel anders  
door de mede-deling ΥάKom Ǝŀǳǿ ƛƴ ŘŜ ǎƭƻŜǇΣ ƘŜǘ ǎǘƛƪǘ ƘƛŜǊ Ǿŀƴ ŘŜ ƘŀŀƛŜƴέΦ 
Als groentjes hadden we onze zeedoop gehad. Wisten wij veel: de tweede man in het roeibootje zat 
er in hoofdzaak om de haaien in de gaten te houden en de muntduiker was zo snel als mogelijk terug 
in zijn bootje.  

 
 
Passeren bij Southampton m.s. Oranje. 

Las Palmas 
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Inmiddels had ik reeds de nodige ervaring in het contact met Scheveningen Radio 
(roepletters PCH) opgedaan. Mijn baas had al in Het Kanaal nonchalant tegen me gezegd:  
άVerzend ƧƛƧ ƳŀŀǊ ŜǾŜƴ ŘŜȊŜ ǘŜƭŜƎǊŀƳƳŜƴ ƛƪ Ǝŀ ƴŀŀǊ ŘŜ ƳŜǎǎǊƻƻƳ ŜǘŜƴέΦ Nu lijkt dit zo 
eenvoudig,  maar voor iemand zonder enige praktijklessen te hebben gehad, niet zo simpel.   
Nu waren de operators van PCH zoals ik in mijn verdere reizen heb onder vonden de besten 
die je maar kon treffen. Wat ik niet wist, en hij mij later eens vertelde, mijn hele sein gedrag 
op een luidspreker van de ingeschakelde boord omroepinstallatie , tot kennelijke 
tevredenheid , op de achtergrond had kunnen volgen. 

We konden het goed met elkaar vinden. Vooral toen ik de storing van de kortegolfzender 
(een Telefunken), die af en toe tijdens het zenden uitviel en niemand had weten op te 
lossen, ontdekte en herstelde. 
In de gang naast onze radiohut was in de wand een hoge kast met deur gebouwd waar 
diverse  op elkaar gestapelde omroepversterkers waren geplaatst. 
Waarom ik bij nacht en ontij altijd de nodige versterkers van de omroep installatie, als 
 daar omgevraagd werd, moest inschakelen werd mij pas duidelijk toen op een bepaald 
moment de kopjes van een kolonie ratten me vanaf de bovenste versterker aankeken. Mijn 
chef was als de dood voor ratten. Nu is het aanwezig zijn van ratten op een schip een veel 
voorkomend verschijnsel. Alleen te vermijden door het hele schip uit te roken. En dan 
zoeken ze nog de warme plekjes  zoals radioversterkers op. 
Een van de taken van een marconist was het bijhouden van een dagboek, waar al de dienst 
tijden en telegraafverkeer enz. werd bijgehouden. Dagelijks diende dit door de kapitein 
ondertekend te worden. Praktisch was om de kapitein daar niet iedere dag mee lastig te 
vallen. Aan mij was de eer om dat op gezette tijden te doen. Met recht een eer. 
Onze kapitein was niet meer of minder Ary Romijn. De meest gedecoreerde kapitein van de 
Nederlandse scheepvaart uit de 2e ǿŜǊŜƭŘ ƻƻǊƭƻƎǎƎŜǎŎƘƛŜŘŜƴƛǎΦ ½ŜƭŘŜƴ ƘŜō ƛƪ ȊƻΩn 
sympathieke en eenvoudige man ontmoet. Tijdens de 2e wereldoorlog wist hij met zijn schip 
o.a. een Duitse onderzeeboot  te rammen en tot zinken te brengen. Met een brandend schip 
met inzet van zijn eigen leven anderen te redden  om vervolgens zwaar gewond nog enkele 
levensreddende handelingen te verrichten. Om daarna, terwijl voor zijn leven gevreesd 
werd, in een ziekenhuis te Alexandrië, bijna in Duitse handen te vallen. Ik zie hem nog altijd 
voor mij. Loyaal zijn handtekening zettend met altijd een vriendelijk woord. Dikwijls  gekleed 
in alleen een tropen  korte broek, het boven lichaam ontbloot vanwege zijn vele pijnlijke 
brandlittekens.  
Nu was de Oranjefontein, in 1940 in Nederland gebouwd, in Duitse handen gevallen en vrij 
ongedeerd de oorlog door gekomen. Lange  tijd is zij gebruikt als tijdelijke  verblijfplaats voor 
Duitse onderzeeboot officieren in havens aan de Oostzee. Nooit raakte ik gewend aan de 
geur die op het schip hing, dezelfde waarmede de Duitse strijdkrachten in de oorlog omringd 
waren. Daarvoor had ik zelf in de oorlog te veel meegemaakt. 
Door bijzondere omstandigheden had ik in de oorlog veel radiotechnische kennis opgedaan, 
waarschijnlijk was mijn kennis van de radiotechniek groter dan door de opleiding 
verkregen. Bij het repareren van de KG-zender was me al gebleken dat de radiohut een 
behoorlijk aantal reserve onderdelen bevatte. Door middel van een koppeltransformator, 
een resonantie kringetje en de nodige koptelefoons en seinsleutels kregen we een leuk sein- 
en ontvangst oefen-testapparaatje. Mijn baas was enthousiast. Wij konden ons eigen 
seinschrift onderhouden. Na jaren verandert je seinschrift dusdanig dat het een eigen 
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karakter krijgt. Net als een handschrift. De operators op Scheveningen Radio beweerden 
zelfs aan dit handschrift te herkennen met welke marconist ze verbinding hadden.  
Het was erg gezellig aan boord. Zo was iedere morgen de hut van mijn chef, die aan de 
radiohut grensde, dikwijls bemand met diverse personen. Van kinderjuffrouw, 
linnenjuffrouw, dokter tot aan elektricien, stuurman en werktuigbouwkundige toe. Allemaal 
personen die wel een matig drankje lusten. 
Grenzend aan onze radiohut was het dektennisveld. Veel passagiers heb ik er nooit gezien 
evenals het een dek lager liggende zwembad. Vergeleken met de huidige zwembaden aan 
boord van schepen een badkuip.  ½ƛŜ ŦƻǘƻΩǎ ōƭȊΦ ммΦ hǇ het veldje hadden de officieren Ψǎ 
avonds een competitie. Ringtennis heette het.  
Een ringvormig rubber geval, moest 

je vangen en over het net teruggooien zodanig dat de tegenpartij de ring niet meer kon 
vangen en weliswaar binnen een kader op het dek moest vallen. Wie daar het handigst in 
was won de partij. Toevallig waren dat steeds mijn maat de 2e elektricien en ik. 
 
In Kaapstad kon je met de Nederlandse taal je nog goed verstaanbaar maken vanwege het 

Zuid Afrikaanse taalgebruik in tegenstelling tot bv. Durban waar 
overwegend voor ons de Engelse taal de omgangstaal was. Nu 
wreekte zich het feit van het verbod,  door de Duitse bezetting 
opgelegd, om aan de H.B.S. Engelse les te geven. Mijn Engels  
taalgebruik, later aangeleerd, noem ik nog steeds steenkolen Engels. 
Toch waren de bezoeken aan de Seamans Missions in de Zuid 
Afrikaanse havens erg aantrekkelijk al was het alleen al om te 
dansen met de in Z.A. wonende Engelse meisjes.  
Toen pas drong de vele vrije tijd die een marconist, in een haven 
liggend, tot mij door. Zo leerde ik al gauw de onuitputtelijke soorten 
milkshakes kennen. 
Onder begeleiding van onze assistent purser 
maakten we, een klein aantal gelukkigen, 
heel stoer o.a. met een motorsloep een 

reisje door de bush bush. Zie foto blz. 12 
De Tafelberg, de markante berg van Kaapstad, was voor mij een hele 
uitdaging. Het leek op afstand zo aantrekkelijk om hem van de 
rechterkant te bestijgen. Al een eind op  
weg stuitte ik op  een groot gebouw. Het bleek het 
waterpompstation van Kaapstad te zijn, tevens bewoond door 

 
 
 

Dektennis. 
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de familie Mijburgh met zoontje.  
Duidelijk werd me gemaakt hier maar te stoppen, want ervaren bergbeklimmers vielen 
soms zelfs naar beneden. Daarna heb ik vele malen gebruik gemaakt van hun gastvrijheid 
om te komen lunchen.  
 
Met het kabelbaantje was het overigens 
eenvoudiger om boven op de Tafel te komen, 
echter alleen met goed weer, anders was toen de 
oversteek te gevaarlijk. (Als je nu op Google Earth 
kijkt zie je heel wat  anders). ½ƛŜ ŦƻǘƻΩǎ ōƭȊΦ мо 
De Oranjefontein, in verhouding tot de toenmalige  
Oranje en De Nieuw Amsterdam, behoorde met zijn 
accommodatie van 220 passagiers tot de kleinere 
passagiersschepen. ½ƛŜ ŦƻǘƻΩǎ ōƭȊΦ мм 
Groot of kleiner, alle passagiersschepen in die tijd 
moesten het van de vracht hebben waar ook ruimte 
voor gereserveerd was.  Anders dan de huidige 
drijvende hotels lag het accent meer om reizigers 
van A naar B te vervoeren. Vliegen was destijds niet 
mogelijk dan wel veel te kostbaar. Het was en is van 
belang, het geldt overigens voor alle schepen, om 
zo snel mogelijk de havens weer te verlaten i.v.m. 
de havengelden. Bovendien wilde men zo snel 
mogelijk van de passagiers af want die moet je al 
die tijd dat ze aan boord zijn eten geven. Om 
bovengenoemde redenen lag je dus relatief gezien 
kort met een passagiersschip in een haven. 
De echte wereldreizigers in die tijd reisden, zoals uit bovenstaande is af te leiden, met 
vrachtschepen. Vrachtschepen deden doorgaans veel meer havens aan en lagen er ook 
langerΦ aŜƴ ƪƻƴ ŜƛƎŜƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀΩs maken. Kwamen veel meer directer met de gehele 
bemanning in aanraking en werden op alle mogelijke manieren in de watten gelegd. Dit 
waren de schepen die voldeden aan de eis om maximaal voor 12 passagiers aan 
accommodatie te hebben. Een grens waarbij je o.a. nog net niet met een dokter hoefde te 
varen. Uiteraard was dit in hoofdzaak voor de avontuurlijke  rijkaards weggelegd. 
Na Port Elisabeth, East London en Durban bezocht te hebben, gingen we via de havens van 
Lourenzo Marquez, Beira, Mozambique, Dar es Salam, Zanzibar en Mombassa door het  
Suez kanaal naar Genua. ½ƛŜ ŦƻǘƻΩǎ ōƭȊΦ мп 
In Genua aangekomen wilden de meesten van de  laatste mogelijkheid gebruik maken om 
de nog overgebleven in Antwerpen gekochte sigaretten aan de man te brengen. Het 
handigst was de sloffen sigaretten bij de kapper aan boord in te leveren en meteen cash 
geld ǘŜ ǾŀƴƎŜƴΦ ²ŀƴƴŜŜǊ ƧŜȊŜƭŦ ŘŜ ǎƛƎŀǊŜǘǘŜƴ ŀŀƴ ǿŀƭ ǎƳƻƪƪŜƭŘŜ  Ŝƴ ǾŜǊƪƻŎƘǘ  ƛƴ άHet 
straatje Ǿŀƴ ŀƭƭŜǎέ leverde Řƛǘ ƳŜŜǊ ƻǇΦ Lƴ ƘŜǘ έ{ǘǊŀŀǘƧŜέ aangekomen kreeg ik al gauw 
contact met twee kopers. We konden het niet direct eens worden over de prijs.  
Al lopende werd het straatje steeds steiler en nauwer tot op het moment waar ik 
geconfronteerd werd met een  dreiging met messen. Zonder geld te ontvangen heb ik mijn 
sigaretten afgestaan. Wederom een lesje geleerd 

Pasje om toegang te verkrijgen 
tot de vele ontspanningsmoge-
ƭƛƧƪƘŜŘŜƴ Ȋƻŀƭǎ ōǾΦ 5Ŝ ά{ŜŀƳŀƴǎ 

aƛǎǎƛƻƴέ 
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Oranjefontein in East London 

Het voorschip met een ruim 
voor de lading. 

Het achterschip met zwembadje en daar 
achter weer een ruim voor lading. 

Durban, De Oranjefontijn met daarachter , aan de kade, het 
ȊǳǎǘŜǊǎŎƘƛǇ άŘŜ YƭƛǇŦƻƴǘƛƧƴέΦ 5ƛǘ ƭŀŀǘǎǘŜ ǎŎƘƛǇ  ƛǎ ƛƴ мфро ƎŜȊƻƴπ
ken in de buurt van Mozambique. 
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Stoere knapen in het oerwoud. 

Met de assistent purser op de boot en dan de 
άōǳǎƘ-ōǳǎƘέ ƛƴΦ 

9ǾŜƴ ƻǇ ŀŘŜƳ ƪƻƳŜƴΧΦ 

Onbeschadigd terug aan boord. 
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Boven op de Tafelberg, destijds de eni-
ge bezoeker op dat moment. 

Zo zag het er 67 jaar gele-
den uit. 

Chris kon goed met water omgaan 

Stoere jongens, ferme knapen: 
Boven links, Bert Spoor. 
Onder links, Chris Ebregt 

De Tarzans van de Oranjefontijn 

Bij beter weer. 
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YŀŀǇǎǘŀŘ ǾŀƴŀŦ ά{ƛƎƴŀƭ Iƛƭƭέ 

Kaapstad  

Durban, Weststreet 

De haven van Genua 

Genua, Piazza Corvetto 
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 Diverse foto's Oranjefontein 
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